EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

LEGE pentru aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului privind stabilirea cadrului
institutional si adoptarea unor mésuri necesare infiintirii Punctului National de Acces,
conform regulamentelor delegate de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele
cu alte moduri de transport

Sectiunea 2.
Motivele introducerii proiectului de act normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Potrivit competentelor exercitate in calitatea sa de organ de specialitate al
administratiei publice centrale, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
stabileste, la nivel national, politica in domeniul transporturilor si infrastructurii
de transport si elaboreazi strategia si reglementérile specifice de dezvoltare si de
armonizare ale activitdtilor in cadrul politicii generale a Guvernului, pe
domeniile coordonate si indeplineste rolul de autoritate de stat, in domeniul siu
de activitate.

De asemenea, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii este autoritatea
publicd centrald responsabild cu implementarea politicilor de transport si
infrastructurd de transport, adoptate la nivelul Uniunii Europene si al
organismelor internationale.

Prin Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor
de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea
interfetelor cu alte moduri de transport, aprobati prin Legea nr. 221/2012, a fost
transpusa in legislatia nationald Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor
de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu
alte moduri de transport.

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7
iulie 2010, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 207, din
06.08.2010, a fost completatd prin urmatoarele regulamente:

a) = Regulamentul Delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului
in ceea ce priveste datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in mod
gratuit, atunci cand este posibil, a unor informatii minime universale in materie

de-trafic-referitoare-la-siguranta-rutiera;-publicat- m*Jurnalul-G)fmal al-Uniunii-
Europene L 247, din 18.9.2013;
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privind STI in ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la
locuri de parcare sigure si securizate pentru camioane si vehicule comerciale,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 247, din 18.9.2013;

c) Regulamentul Delegat (UE) nr. 2015/962 al Comisiei din 18 decembrie
2014 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de
informare in timp real cu privire la trafic, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 157, din 23.6.2015;

d)  Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 din 31 mai 2017 de completare
a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la
célatoriile multimodale, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 272,
din 21 octombrie 2017 . ,

Toate aceste regulamente delegate impun infiintarea unor puncte nationale

de acces (interfatd digitald In care datele corespunzidtoare celor patru
regulamente sunt puse la dispozitia utilizatorilor, cu scopul de a fi reutlhzate) s
care privesc teritoriul national.
Punctele nationale de acces existente, infiintate in conformitate cu cerintele care
decurg din aceste acte delegate, pot fi regrupate intr-un punct unic, care sa
permitd accesul la toate tipurile de date disponibile relevante care se incadreazé
in domeniul de aplicare al specificatiilor regulamentelor.

Precizém faptul ca Sistemele Inteligente de Transport (STI) sunt vitale
pentru a creste siguranta in trafic i pentru a rezolva problemele tot mai mari ale
emisiilor si congestiei din Europa, acestea contribuind la un transport mai sigur,
mai eficient $i mai durabil, prin aplicarea diverselor tehnologii de informare si
comunicare la toate modurile de transport de pasageri si de marfa.

Luand in considerare starea de fapt cuantificabild a situatiei extraordinare
detereminatd de faptul cd neindeplinirea in regim de urgentd a prevederilor
legislative poate conduce la intdrzieri in punerea in aplicare a obligatiilor ce
decurg din regulamentele delegate ale Uniunii Europene, care fac deja obiectul
a patru cauze de infringement care privesc Romania, declangate de catre Comisia
Europeand, in data de 14 mai 2020, si, In consecintd, la posibile actiuni de
sanctlonare a statului roman in acest sens.

in vederea evitarii impunerii sanctiunilor impotriva Romaniei, conform
art. 260 alin. (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, care
accelereazd mecanismul de impunere a sanctiunilor pecuniare in cazul in care
Comisia Europeana sesizeazi Curtea de Justitie a Uniunii Europene cu privire la
faptul cd Romania nu gi-a indeplinit obligatia de a comunica mésurile de
transpunere a unei directive in conformitate cu o proceduré legislativa, avand in
vedere Comunicarea C(2016)8600 potrivit cdreia Comisia Europeand va solicita

Curtii de Justitie a Uniunii Europene si aplice statelor membre care depasesc
termenul de transpunere a directivelor, atit o sumé forfetara carg,m _cazul

Roméniei va fi de " minimum 1.723.000 EUR, cét si penahtétwcd%gtlu
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cominatoriu intre 2.082 EUR si 124.900 EUR / zi. Pentru evitarea acestei situatii
‘'s1 pentru indeplinirea obligatiei de transpunere a Regulamentor Delegat (UE) ar.
885/2013, nr. 886/2013, nr. 2015/962 si nr. 2017/1926, precum si pentru evitarea
pe viitor a sesizérii Curtii de Justifie a Uniunii Europene, Se impune adoptarea
in regim de urgentd a cadrului legal, fiind vorba de o situatie extraordinari a cérei
reglementare nu poate fi amanata.

Luéand in considerare faptul ci nepromovarea proiectului de act normativ
poate avea consecinte negative asupra beneficiului public generat de
neoferirea de informatii in timp real referitoare la trafic, sigurantd rutierd, parcari
sigure, precum si informatii cu privire la célatoriile multimodale poate influenta
negativ:

a) reducerea congestionrii traficului, a poludrii aerului §i a poludrii fonice
generate de transportul rutier

b) imbunétitirea sigurantei pe drumurile europene i furnizarea de servicii de
informare participantilor la trafic

C) combaterea si prevenirea criminalitdtii in domeniul transportului rutier de
marfa, prin neoferirea de informatii referitoare la’locurile de parcare precum
si neoferirea unor informatii dinamice referitoare la acestea (exemplu:
locuri disponibile sau zone prioritare), '

d) asigurarea perioadelor de odihnd si pauzele obligatorii ale soferilor
vehiculelor de marfa, ceea ce ar conduce la diminuarea accidentelor rutiere
cu consecinte grave

e) asigurarea unor informatii pentru persoanele care céldtoresc in Romania si
Europa, referitoare la intreaga célatorie, de la punctul de plecare la cel de
destinatie, utilizdnd transportul multimodal, oferind acestora obtiunea cea
mai sustenabild. De asemenea, aceste informatii vor veni in sprijinul
calatoriilor persoanelor cu handicap sau cu mobilitate redusa.

Totodata, consecintele negative ale nepromovirii proiectului pot avea
repercursiuni asupra implementarii:

- Pachetului 1 Mobilitate din 1 iunie 2017 care alaturi de probleme
principale ale sectorului transportului rutier: sustenabilitatea de mediu, politica
de taxare, protectia lucréitorilor, lupta impotriva fragmentérii pietei, existenta
companiilor fantoma (,letter box™), detagarea lucratorilor si simplificarea
regulilor de operare a cabotajului, a abordat chestiuni privind implementarea
noilor tehnologii de digitalizare in sectorul transporturilor prin transferul
beneficiilor conect1v1tatu digitale si a noilor modele de operare in viitorul sistem
de mobilitate

- Pachetului 3 Mobilitate din 17 mai 2018 din care fac parte si o serie de
dosare legislative referitoare la standardele privind emisiile de-CO2 pentru

camioane, rezistenta lor aerodmamlca, ctichetarea pneurilor, o metodologle
comund de comparare a prefurilor combustibililor, siguranta rutierd §1 mdsuri de
siguranta pietonilor si a vehiculelor, gestionarea sigurantei mﬁasxrﬁ‘mrl s
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infrastructurd, instituirea unui mediu digital pentru schimbul de informatii in
domeniul transporturilor si unificarea procedurilor de autorizare pentru
proiectele privind reteaua transeuropeanda central de transport.

Pandemia de COVID-19 a dat un impuls semnificativ utilizirii de solutii
asigurarea fluxului de informatii digitale pentru buna functionare a coridoarelor
europene “green lines”. Ele accelereazé procedurile si oferd asistentd soferilor,
intreprinderilor §i autoritétilor pentru a ameliora previziunile in materie de trafic
rutier si a rdmane pregétiti. Astfel de instrumente, precum cele puse la dispozitie
de cele patru regulamente delegate (UE) nr. 886/2013, 885/2013, 2015/962 si
2017/1926 pot gribi aplicarea politicii de digitalizare pe termen lung, dar si pe
perioadd determinat, precum cea referitoare la pandemia COVID-19.

Consiliul de Coordonare Sisteme de Transport Inteligente, consiliu
interministerial infiintat prin HG nr.362/2015 a decis, in cadrul intalnirii din
data de 18 august 2020, Iinfiintarea si administrarea unui Punct National de
Acces, unic pentru toate cele patru regulamente delegate, in cadrul Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A-

Totodatd, Consiliul de Coordonare Sisteme de Transport Inteligente, in
cadrul intalnirii din data de 18 august 2020, a decis:
- Desemnarea Organismului National Competent, conform prevederilor
Regulamentului Delegat (UE) nr. 885/2013 din 15 mai 2013 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind STI in
ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la locuri de
parcare sigure si securizate pentru camioane §i vehicule comerciale si a
Regulamentului Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in. ceea ce
priveste datele si procedurile pentru furnizarea cétre utilizatori, in mod gratuit,
atunci cand este posibil, a unor informatii minime universale in materie de trafic
referitoare la siguranta rutierd, in cadrul Autoritatii Rutiere Romane .
- Desemnarea Autoritdtii Competente de Evaluare, conform Regulamentul
Delegat (UE) nr. 2015/962 al Comisiei din 18 decembrie 2014 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu
privire la trafic precum si Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 al Comisiei
din 31 mai 2017 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor
servicii de informare cu privire la cdltoriile multimodale, in cadrul Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii.

Avand In vedere exigentele statuate de normele legale in vigoare, dar si prin
deciziile Curtii Constitutionale a Romaniei, referitoare la justificarea situatiei

extraordiniare a oricarei ordonante de urgentd a Guvernului, precizim faptul ci
prezentul proiect de act normativ intrunegte conditia mai sus mentionata, tinand
cont de urmétoarele aspecte:




a) starea de fapt obiectiva a situatici extraordinare, reprezentata de
necesitatea definirii in legislatia nationald a Punctului National de Acces, precum
si a stabilirii administratorului acestuia, ca demers a implementirii obligatiilor
prevazute in Regulamentele Delegate (UE) de completare a Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului, mentionate anterior;

b) starea de fapt independenti de vointa Guvernului_a situatiei
extraordinare, este determinatd de necesitatea respectérii obligatiilor izvorite
din actele adoptate la nivelul Uniunii Europene, cu trimitere la dezvoltarea
Punctului National de Acces, astfel cum este previzut in Regulamentele Delegate
(UE) de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliulu, mentionate anterior;

c) starea de fapt cuantificabild a situatiei extraordinare este
determinatd de faptul ci neindeplinirea in regim de urgentd a prevederilor
legislative poate conduce la intirzieri in punerea in aplicare a obligatiilor
determinate de regulamentele delegate ale Uniunii Europene, care fac deja
obiectul a patru cauze de infringement declansate de Comisia Europeand in data
de 14 mai 2020 si, In consecintd, la posibile actiuni de sanctionare a statului
roman in acest sens.

In scrisorile sale de punere in intirziere, din data de 14 mai 2020, Comisia
Europeand considerd cd Romania nu si-a indeplinit obligatiile care ii revin in
temeiul:

- articolului 5 alineatele (2) gt (3) si al articolului 9 alineatul (1) litera (b) din
Regulamentului delegat (UE) nr. 885/2013 - cauza 2020/2146

- articolului 7 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (1) litera (b) din
Regulamentului delegat (UE) nr. 886/2013 - cauza 2020/2158

- articolului 3 alineatul (1) din Regulamentul delegat (UE) 2015/962 — cauza
2020/2168 )

- articolului 3 alineatul (1) si al articolului 4 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 — cauza 2020/2179.

Sanctiunile financiare pe care le poate impune Curtea Europeani de
Justitie a Uniunii Europene, in temeiul art.260 alin.(3) din tratatul privind
functionarea Uniunii Europene pentru neindeplinirea de cdtre Roménia a
obligatiilor ce decurg din cele patru regulamente delegate pot conduce la amenzi
in valoare de minimum 1.723.000 EUR/dosar, iar penalititile cu titlu
cominatoriu care pot fi propuse variaza intre 2.082 EUR si 124.900 EUR pe
zi de intarziere.

Prezenta ordonanta de urgenta priveste un interes public general, deoarece
implementarea masurilor propuse conduce la cresterea sigurantei rutiere si la
rezolvarea prablemelor privind emisiile si congestia din Europa, contribuind la
un transport mai sigur, mai eficient i mai durabil, prin aplicarea diverselor

tehnologii inovative de informare gi comunicare la toate modurile de transport
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meteo $i conditiile de circulatie, ceea ce va contribui la imbunétitirea procesului
de planificare a calatoriilor.

De asemenea, mentiondm faptul cd prin integrarea Sistemelor Inteligente
de Transport (STI) se pot crea noi servicii, inclusiv aparitia de noi locuri de
muncad si crestere economicd in sectorul transporturilor.

11 In  cazul
proiectelor de acte
normative  care
transpun legislatie
comunitara  sau
creeazi cadrul
pentru  aplicarea
directa a acesteia

Prezentul proiect de act normativ creeaza cadrul pentru punerea in aplicare
a dipozitiilor:

- Regulamentului Delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 15 mai 2013
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste datele si procedurile pentru furnizarea citre
utilizatori, in mod gratuit, atunci cind este posibil, a unor informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutier;

- Regulamentului Delegat (UE) nr. 885/2013 al Comisiei din 15 mai 2013
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului Furopean i a
Consiliului privind STI in ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii
referitoare la locuri de parcare sigure $i securizate pentru camioane si vehicule
comerciale;

- Regulamentului Delegat (UE) nr. 2015/962 al Comisiei din 18
decembrie 2014 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului in ceea ce priveste prestarea la nivelul UE a unor
servicii de informare in timp real cu privire la trafic;

- Regulamentului Delégat (UE) nr. 2017/1926 al Comisiei din 31 mai
2017 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului In ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de
informare cu privire la céldtoriile multimodale.

2.Schimbari
preconizate

Prin prezentul proiect de act normativ se propun urmatoarele:

1. Infiintarea Punctului National de Acces de catre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii;

2. Desemnarea administratorului Punctului National de Acces pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor Delegate (UE) de completare a Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului, mentionate anterior;

3. Desemnarea Organismului National Competent, conform prevederilor
Regulamentului Delegat (UE) nr. 885/2013 din 15 mai 2013 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind STI
in ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la locuri de
parcare sigure §i securizate pentru camioane i vehicule comerciale si a
Regulamentului Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in mod

gratuit,_atunci cénd este posibil, a unor 1nforma;11 minime universale in
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materie de trafic referitoare la siguranta rutiera. T
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a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu
privire la trafic precum si Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 al
Comisiei din 31 mai 2017 de completare a Directivei 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la
nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la cil3toriile multimodale.

3.Alte
informatii

Prin prezentul proiect de act normativ, se propune asigurarea punerii in
aplicare de céitre Autoritatea Rutiera Romana, institutie publica in subordinea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii (Organismul National Competent),
a prevederilor:

a) art. 8 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 885/2013 din 15 mai 2013 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului
privind STI in ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la
locuri de parcare sigure §i securizate pentru camioane si vehicule comerciale,

b) art. 9 din Regulamentul Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de completare
a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului 1n ceea ce
priveste datele si procedurile pentru furnizarea cétre utilizatori, in mod gratuit,
atunci cand este posibil, a unor informatii minime universale in materie de trafic
referitoare la siguranta rutiera.

Totodatd, prin prezentul proiect de act normativ, se propune asigurarea
punerii in aplicare de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii -
Autoritatea Competentd desemnati si asigure evaluarea conformitdtii - a
prevederilor:

a) art. 11 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 962/2014 al Comisiei din 18
decembrie 2014 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului in ceea ce priveste prestarea la nivelul UE a unor
servicii de informare in timp real cu privire la traffic,

b) art. 9 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 din 31 mai 2017 de
completare a Directivei 2010/40/UE .a Parlamentului European si a Consiliului
in ceea ce priveste furnizarea lahivelul UE a unor servicii de informare cu privire
la calatoriile multimodale.

Nu in ultimul rand, prin prezentul proiect de act normativ, se propune
transmiterea cétre Comisia Europeand a informatiilor si a raportérilor, astfel cum
acestea sunt prevézute in:

a) art.9 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 885/2013 din 15 mai 2013 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului
privind STI 1n ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la

| locuri de parcare sigure si securizate pentru camioane gi vehicule comerciale,

b) art. 10 din Regulamentul Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de

completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului |

in ceea ce priveste datele si procedurile pentru furnizarea cétre utilizatori, m-mo\d
gratuit, atunci cand este posibil, a unor informatii minime unlversale/ln m.atﬁme

de trafic referitoare la siguranta rutiera. Spuia %* \




<)

servicii de informare
d)

in timp real cu privire la trafic,

art. 12 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 962/2014 al Comisiei din 18
decembrie 2014 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului in ceea ce priveste prestarea la nivelul UE a unor

art. 10 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 din 31 mai 2017 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului
in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire
la calatoriile multimodale.

Sectiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1.Impactul macroeconomic. Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

1'.Impactul asupra mediului concurential si | Proiectul de act normativ nu se referd la acest

domeniul ajutoarelor de stat. domeniu.

2.Impactul asupra mediului de afaceri. Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

2" Impactul asupra sarcinilor administrative: | Proiectul de act normativ nu se referd la acest

: domeniu.

22Impactul asupra intreprinderilor mici si | Proiectul de act normativ nu se referd la-acest

mijlocii: domeniu.

3.Impactul social Proiectul de act normativ nu se referd latacest
domeniu.

4.Impactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu. ' .

5.Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt,

pentru anul

curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

Indicatori ‘Anul Urmatorit 4 ani Media pe
curent cinci ani
- mii lei -
1 2 3 4 5 6 7
1. Modificari ale veniturilor

bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit

b) bugete locale

|.().impozit.pe_profit

c) bugetul asigurarilor de stat:

i) contributii de asiguriri




2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta: 0

2303 | 1.053| 1.053 1.053 1.092

(1) cheltuieli de personal

(i1) bunuri §i servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

c) bugetul asigurdrilor sociale de
stat:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din
care: '

a) buget de stat 0

-2.303 | -1.053 | -1.053 | -1.053 -1.092

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor  si/sau  cheltuielilor
bugetare

7. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea 5.
" Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1.M3suri normative necesare  pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii
in vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeazi a fi elaborate
in vederea implementdrii noilor dispozitii.

a) Se modificd si completeazd Hotararea nr.
90/2020 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
b) Se vor emite ordine ale ministrului de aprobare
a normelor metodologice de punere in aplicare a
prezentei ordonante de urgentd a Guvernului

"1'.""Compatibilifatea proiectului de act
normativ. cu legislatia 1n - domeniul
achizitiilor publice

domeniu.




2.Compatibilitatea proiectului de act

normativ cu legislatia comunitard in materie

Proiectul de act normativ este compatibil cu
legislatia comunitara in materie.

3.Decizii ale Curtii Europene de Justitiesi

Proiectul de act normativ nu se referd la acest

alte documente domeniu. '

4 Evaluarea conformitatii Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu. _

5.Alte acte normative si/sau documente Proiectul de act normativ nu se refera la acest

internationale din care decurg angajamente | domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 6.

Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

l.Informatii  privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

2 .Fundamentarea alegerii organizatiilor
cu care a avut loc consultarea, precum
si a modului in care activitatea acestor
organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
domeniu.

3.Consultérile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia
in care proiectul de act normativ are ca
obiect activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotéararii Guvernului nr.
521/2005  privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autorititilora  dministratiei  publice
locale la elaborarea proiectelor de acte
normative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

4.Consultdrile desfasurate in cadrul
comisiilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 750/2005 privind

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.
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S.Informatii privind avizarea de catre
a)Consiliul Legislativ

b)Consiliul Suprem de Apdarare a Tarii
¢)Consiliul Economic si Social
d)Consiliul Concurentei

e)Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ- a fost avizat favorabil de
Consiliul Legislativ prin avizul nr. 2/2021.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.
Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de
‘ act normativ

l.Informarea societdtii civile cu privire la
necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Proiectul prezentului act normativ a indeplinit
procedura prevazuta de Legea nr. 52/2003
privind  transparenta  decizionala  in
administratia publica, republicati.

2.Informarea societdtii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediului in urma
implementérii proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanétatii si securitatii
cetdtenilor sau diversit#tii biologice

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 8.
Masuri de implementare

1. Mésurile de punere in aplicare a proiectului
de act normativ de cétre autorititile
administratiei publice centrale si/sau locale -
infiintarea unor noi organisme sau extinderea
competentelor institugiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu. ‘

2. Alte informatii ‘

Nu au fost identificate.
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Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege pentru aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului privind stabilirea cadrului institutional si adoptarea
unor madsuri necesare pentru infiintarea Punctului National de "Acces, conform
regulamentelor delegate de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor
de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri
de transport, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.
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